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CZESC OPISOWA

1. Podstawa opracowania

1.1. Prawna

Umowa nr 535/61.WZP/15 zawarta mi¢dzy Inwestorem — Wielkopolskim Zarzadem Drog Wojewddzkich
w Poznaniu, ul. Wilczak 51, 61-623 Poznan a SMP Projektanci Szuba, Matysik, Pokorski Sp. j. z
siedzibg w Poznaniu, na sporzadzenie dokumentacji projektowej ,,Rozbudowy drogi wojewddzkiej nr
123 Huta Szklana — droga krajowa nr 22 (Przesieki), na odcinku od skrzyzowania w m. Huta Szklana do
konca obszaru zabudowanego m. Kuznica Zelichowska (km ~9+200,00)”,

Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celéw projektowych rejonu objetego opracowaniem, w skali 1:500,
sporzadzona przez uprawnionego geodete,

Ustawa z dnial8 lipca 2001r. Prawo Wodne (Dz. U. z dnia 9 lutego 2012r. poz. 145, z pdzniejszymi
zmianami),

Ustawa z dnia 27 marca 2003r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z dnia 12
czerwca 2012r, 7 pézniejszymi zmianami),

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo Ochrony Srodowiska (Dz. U. nr 25, poz. 150, z pdzniejszymi
zmianami),

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (Dz. U. 1994 Nr 89 poz. 414, z p6zniejszymi zmianami)
Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamoéwien publicznych (Dz. U.. Nr 19 poz. 177, z p6zniejszymi
zmianami),

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych (Dz. U. Nr 193 z 2008 r., poz. 1194 z p6zniejszymi zmianami),

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 71 poz. 838, z po6zniejszymi
zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w
sprawie szczegbtowego zakresu i formy projektu budowlanego, z pézniejszymi zmianami,
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004r. w sprawie szczegdlowego zakresu i
formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonywania i odbioru robot budowlanych
oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U. Nr 202, poz. 2072, z p6Zniejszymi zmianami),

1.2. Techniczna

Dz. U. Nr 63 poz. 735 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie,

Dz. U. Nr 43 poz. 430 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

Dz. U. Nr 151 poz. 987 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia
1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie,

Dokumentacja geotechniczna dla projektowanej inwestycji,

Katalog Detali Mostowych, Transprojekt Warszawa, 2002 r.,

Aprobaty techniczne,

Zalecenia techniczne IBDiM,

Uzyskane warunki i uzgodnienia,

Wilasne pomiary inwentaryzacyjne,

Normy projektowania,

2. Inwestor

Inwestorem planowanej inwestycji jest Wielkopolskim Zarzadem Droég Wojewddzkich w Poznaniu,
ul. Wilczak 51, 61-623 Poznan.
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3. Przedmiot i cel opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt obiektow inzynierskich w postaci przepustow oraz mostow
drogowych, umozliwiajagcych zachowanie cigglosci komunikacyjnej w nastepstwie projektowanej rozbudowy
drogi wojewoddzkiej nr 123.

Celem niniejszego opracowania jest przedstawienie rozwigzan projektowych obiektow inzynierskich
w zakresie umozliwiajagcym ich budowe oraz bezpieczna eksploatacje.

4. Stan istniejacy

4.1. Charakterystyka ogé6lna

Projektowana trasa przebiega w terenie ptaskim, w znacznej czesci po terenach niezabudowanych, m. in. po
obszarach znajdujacych si¢ w uzytkowaniu rolniczym, terenach tgkowych oraz leSnych. Zabudowania
mieszkaniowe znajduja si¢ w poblizu poczatku oraz konca przedmiotowego opracowania.

4.2. Obiekty inzynierskie
4.2.1. Przepust RP-1 w km 0+942

4.2.1.1. Konstrukcja obiektu
Dla przeprowadzenia wod cieku pod droga wojewddzka nr 123 w miejscu przecigeia zlokalizowany zostat
przepust jednootworowy o konstrukcji z rurowych, zelbetowych elementéw prefabrykowanych o przekroju
kotowym i $rednicy wewnetrznej 600mm. Konstrukcja przepustu posadowiona zostata bezposrednio na podiozu
gruntowym. Wlot i wylot obiektu pozostat prosty, bez zwienczenia w postaci $ciany czotowej. Dno i skarpy w
obrebie wlotu i wylotu nie sg w zaden spos6b umocnione.

Podstawowe parametry istniejacego urzadzenia wodnego:

Kat ‘ . Dlugos¢ Rzedna Rzedna Spadek
Nazwa . . Srednica .
obiektu Kilometr skrzyz. [m] przewodu wlotu wylotu podluzny
[°] [m] [mnpm] | [mn.p.m] [%]
RP-1 0+942 ~80 0,6 ~11,6 37,16 37,11 ~0,4
5
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4.2.2. Most RMD-2 w km 1+892

4.2.2.1. Konstrukcja obiektu

Dla przeprowadzenia wod rzeki Cztapia pod droga wojewoddzka nr 123, w miejscu przecigcia zlokalizowany
zostal jednoprzestowy most zelbetowy. Plytowe, prostokatne w planie przesto oparto na monolitycznych,
zelbetowych przyczétkach. Brak wiarygodnych danych, co do sposobu posadowienia obiektu. Na obu
krawedziach mostu ruch pojazdow i pieszych zabezpieczony zostat za pomoca stalowych balustrad z katownikow

i plaskownikéw, kotwionych w zelbetowych gzymsach.

Podstawowe parametry istniejacego urzadzenia wodnego:

Kat Swiatlo Dlugos$é Szeroko$¢ | Szerokos$¢ Rz. dna
Nazwa . . . . . : ;
obiektu Kilometr skrzyz. poziome calkowita | calkowita jezdni pod ob.
[°] [m] [m] [m] [m] [mn.p.m]
RMD-2 1+892 ~90 ~4,0 ~9,25 ~9,2 ~5,2 ~38,1

i ﬂs!railﬂ!l

t. 2 Widok g lnynobiektu RMD-2

4.2.3. Przepust RP-3 w km 2+034

4.2.3.1. Konstrukcja obiektu

Dla przeprowadzenia wod kanalu Huta Szklana pod droga wojewodzka nr 123, w miejscu przecigcia
zlokalizowany zostal jednoprzgstowy obiekt zZelbetowy. Plytowe, prostokatne w planie przgsto oparto na
monolitycznych, zelbetowych przyczotkach. Brak wiarygodnych danych, co do sposobu posadowienia obiektu.
Na obu krawedziach obiektu ruch pojazdow i pieszych zabezpieczony zostatl za pomoca stalowych balustrad z
katownikow i ptaskownikow, kotwionych w zelbetowych gzymsach.

Podstawowe parametry istniejacego urzadzenia wodnego:

Kat Swiatlo Dlugos$é Szeroko$¢ | Szerokos$é Rz. dna
Nazwa . ) . . . : :
. Kilometr skrzyz. poziome calkowita | calkowita jezdni pod ob.
obiektu o
[°1 [m] [m] [m] [m] [mn.p.m]
RP-3 2+034 ~90 ~2,0 ~7,2 ~9,2 ~5,6 ~37,4
6
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Fot. 3 Widok og6lny obiektu RP-3
4.2.4. Przepust RP-4 w km 2+472

4.2.4.1. Konstrukcja obiektu
Dla przeprowadzenia wod cieku pod droga wojewodzka nr 123 w miejscu przecigcia zlokalizowany zostal
przepust jednootworowy o konstrukcji z rurowych, zelbetowych elementéw prefabrykowanych o przekroju
kotowym i $rednicy wewnetrznej 600mm. Konstrukcja przepustu posadowiona zostata bezposrednio na podiozu
gruntowym. Wlot i wylot obiektu pozostal prosty, bez zwieficzenia w postaci $ciany czotowej. Dno i skarpy w
obrebie wlotu 1 wylotu nie s3 w zaden sposob umocnione.

Podstawowe parametry istniejacego urzadzenia wodnego:

Kat . . Dlugos¢ Rzedna Rzedna Spadek
Nazwa . . Srednica .
obiektu Kilometr skrzyz. [mi] przewodu wlotu wylotu podiuzny
[°1 [m] [mnpm] | [mnpm] (%]
RP-4 2+472 ~65 0,6 ~11,5 38,38 38,32 ~0,5

Fot. 4 Widok uktadu drogowego ponad przepustem RP-4

,»,Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 123 Huta Szklana — droga krajowa nr 22 (Przesieki), na odcinku od
skrzyzowania w m. Huta Szklana do konca obszaru zabudowanego m. Kuznica Zelichowska (km ~9+200,00)”
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4.2.5. Przepust RP-5w km 3+078

4.2.5.1. Konstrukcja obiektu
Dla przeprowadzenia wod cieku pod droga wojewodzka nr 123 w miejscu przecigeia zlokalizowany zostal
przepust jednootworowy o konstrukcji z rurowych, zelbetowych elementéw prefabrykowanych o przekroju
kotowym i $rednicy wewnetrznej 800mm. Konstrukcja przepustu posadowiona zostata bezposrednio na podtozu
gruntowym. Wlot i wylot obiektu pozostat prosty, bez zwienczenia w postaci $ciany czotowej. Dno i skarpy w
obrebie wlotu i wylotu nie sg w zaden sposéb umocnione.

Podstawowe parametry istniejacego urzadzenia wodnego:

Kat . . Dlugosé Rzedna Rzedna Spadek
Nazwa . Srednica .
obiektu Kilometr skrzyz [mi] przewodu wlotu wylotu podiuzny
[°] [m] [mnpm] | [mnpm] [%]
RP-5 3+078 ~70 0,8 ~11,4 39,02 39,00 ~0,1

4.2.6. Most RMD-6 w km 5+874

Fot. 5 Widok wlotu przepustu RP-5

—

4.2.6.1. Konstrukcja obiektu

Dla przeprowadzenia wod rzeki Cztapia pod droga wojewodzka nr 123, w miejscu przecigcia zlokalizowany
zostat jednoprzgstowy most zelbetowy. Plytowe, prostokatne w planie przgsto oparto na monolitycznych,
zelbetowych przyczotkach. Brak wiarygodnych danych, co do sposobu posadowienia obiektu. Na obu
krawedziach mostu ruch pojazdow i pieszych zabezpieczony zostal za pomoca stalowych balustrad z katownikoéw
i plaskownikéw, kotwionych w zelbetowych gzymsach.

Podstawowe parametry istniejacego urzadzenia wodnego:

Kat Swiatlo Dlugos$é Szeroko$¢ | Szerokos$é Rz. dna
Nazwa . ) . . . : :
. Kilometr skrzyz. poziome calkowita | calkowita jezdni pod ob.
obiektu o
[°1 [m] [m] [m] [m] [mn.p.m]
RMD-6 5+874 ~90 ~4.6 ~8,65 ~7,9 ~6,9 ~41,0
8
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Fot. 6 Widok og6lny obiektu RMD-6

4.2.7. Przepust RP-7 w km 6+745

4.2.7.1. Konstrukcja obiektu

Dla przeprowadzenia wod cieku Modrza pod droga wojewddzka nr 123 w miejscu przecigcia zlokalizowany
zostal przepust dwuotworowy o konstrukcji z rurowych, zelbetowych elementéw prefabrykowanych o przekroju
kotowym i srednicy wewngtrznej 1000mm. Konstrukcja przepustu posadowiona zostata bezposrednio na podtozu
gruntowym. Wlot i wylot obiektu pozostat prosty, bez zwienczenia w postaci $ciany czotowej. Dno i skarpy w

obrebie wlotu i wylotu nie sg w zaden sposdb umocnione.

Podstawowe parametry istniejacego urzadzenia wodnego:

Kat . . Dlugos¢ Rzedna Rzedna Spadek
Nazwa . ) Srednica )
obiektu Kilometr skrzyz. [m] przewodu wlotu wylotu podluzny
[°] [m] [mnpm] | [mn.p.m] [%]
RP-7 6+745 ~80 2x1,0 ~11,8 42,46 42,42 ~0,3
9
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Z. uwagi na potrzebe poprawy warunkow, bezpieczenstwa i komfortu ruchu w rejonie inwestycji,
a takze zly stan techniczny istniejacych obiektow zaklada si¢ ich calkowita rozbiorke oraz budowe w tych
miejscach nowych obiektow, w zakresie przedstawionym w niniejszej dokumentacji projektowej.
Konstrukcje oraz przyblizone wymiary poszczegélnych obiektow do rozbiorki przedstawiono w czesci
rysunkowej niniejszego opracowania.

4.2.8. Most MD-8 w km 8+778

Dla przeprowadzenia wod cieku Czlapia pod droga wojewddzka nr 123 w miejscu przecigcia zlokalizowany
jest istniejacy przepust jednootworowy o konstrukcji z rury stalowej o $rednicy ~2,0m. Konstrukcja przepustu
zostata wykonana w miejscu dawniej istniejacego przepustu o przekroju prostokatnym. Przestrzen pomie¢dzy rura
stalows, a konstrukcja dawnego przepustu zostata wypetniona betonem.

Podstawowe parametry istniejacego urzadzenia wodnego:

Kat . . Dlugos¢ Rzedna Rzedna Spadek
Nazwa . . Srednica .
obiektu Kilometr skrzyz. [mi] przewodu wlotu wylotu podluzny
[°1 [m] [mnpm] | [mnpm] [%]
MD-8 8+778 ~90 ~2,0 ~10,8 46,50 46,45 ~0,5

{

ot. 8idok wlotu obiektu MD-8

5. Warunki gruntowo-wodne

5.1. Geotechniczna charakterystyka podloza
Grunty wystgpujace w podtozu dokumentowanego terenu ujgto w cztery pakiety, wydzielajac w nich warstwy
geotechniczne o zblizonych wartosciach cech fizyko-mechanicznych:

. Grunty nasypowe — piaszczyste nasypy budowlane w konstrukcji drogowej, a takze nasypy niebudowlane,
najczesciej w poboczach, sktadajace si¢ z piaskow drobnych i $rednich, piaskow prochnicznych, gruzu ceglanego,
kamieni, humusu. Grubo$¢ warstwy nasypowej jest na calym odcinku bardzo zrdznicowana, od kilkunastu
centymetrow az do 2 metrow.
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Il. Grunty organiczne — majace jedynie lokalny charakter holocenskie utwory den dolinnych w postaci torfow
(warstwa I1A), namulow piaszczystych (1IB) i piaskéw prochnicznych (IIC), zwigzane z ciekiem wodnym — rzeka
Cztopica. Grunty te uznano za nieno$ne, parametrow geotechnicznych nie okreslono.

I1l. Grunty spoiste wg PN-B-03020:1981 oznaczone symbolem ,,C” geologicznej konsolidacji gruntow — majace
lokalny charakter plejstocenskie osady zastoiskowe w postaci pytéw piaszczystych i piaskow gliniastych:
e warstwa IIIA — pyly piaszczyste lokalnie przewarstwione piaskiem drobnym, twardoplastyczne, o
uogdlnionym stopniu plastyczno$ci 1L=0,15-0,20
e warstwa IlIB — pyly piaszczyste lokalnie przewarstwione piaskiem drobnym, piaski gliniaste,
twardoplastyczne, o uogélnionym stopniu plastycznosci w przedziale IL=0,05-0,10

IV. Grunty niespoiste — wodnolodowcowe lub rzeczne osady piaszczyste w postaci piaskéw roznofrakcyjnych i
pospotek z lokalnymi domieszkami zwirow:
e warstwa IVA — piaski drobne, piaski pylaste, srednio zageszczone, o uogodlnionym stopniu zaggszczenia

ID=0,40

e warstwa IVB — piaski drobne, piaski pylaste, srednio zageszczone, o uogdlnionym stopniu zageszczenia
ID=0,50

e warstwa IVC — piaski drobne, piaski pylaste, srednio zageszczone, o uogdlnionym stopniu zageszczenia
ID=0,60

e warstwa IVD — piaski $rednie, piaski grube, $rednio zageszczone, o uogélnionym stopniu zageszczenia
ID=0,40

e warstwa IVE — piaski $rednie, piaski grube, $rednio zaggszczone, o uogdlnionym stopniu zaggszczenia
ID=0,50

e warstwa IVF — piaski $rednie, piaski grube, $rednio zaggszczone, o uogoélnionym stopniu zageszczenia
ID=0,60

o warstwa IVG — pospolki, srednio zageszczone, o uogdlnionym stopniu zageszczenia 1D=0,50
e warstwa IVH — pospolki, srednio zageszczone, o uogdlnionym stopniu zageszczenia ID=0,60

Szczegdtowo uzyskane wyniki zestawiono w ,,opinii geotechnicznej wraz z dokumentacja badan podtoza”, w
tabeli ,,Parametry geotechniczne gruntow” (zal. 2.). Wartosci parametrow normowych zawartych w tabeli,
okres$lono metoda B (korelacyjng) w odniesieniu do cechy wiodacej:

e stopien zaggszczenia ID — w oparciu o wyniki sondowania sondg udarowag DPL, a takze w oparciu o opor

gruntu przy wierceniu mechaniczno-obrotowym (w gruntach sypkich);

e stopien plastycznosci IL — w oparciu o wyniki badan makroskopowych przeprowadzonych w terenie (w

gruntach spoistych).

5.2. Warunki hydrogeologiczne

Ze wzgledu na rdznice w rzednych i znaczne odleglosci pomiedzy otworami, wody gruntowe stwierdzono nie
we wszystkich otworach i na zréznicowanej glgbokosci, najczgsciej w obregbie osadow piaszczystych, lokalnie w
gruntach organicznych. Poziom zwierciadla o charakterze mieszanym (swobodne lub napiete) wahat si¢ od 0,7 -
2,5 m p.p.t., a w rejonie rzeki Cztapia, poziom ten zmierzono jeszcze ptycej, bo juz na glgbokosci 0,4 m p.p.t.

6. Stan projektowany

6.1. Lokalizacja obiektow

Obiekty inzynierskie zlokalizowane zostaly w nizej wymienionych kilometrach projektowanego uktadu
drogowego:

e Przepust P1 — km 0+943,10

e Most MD-2 — km 1+892,40

e Przepust P3 — km 2+034,00

e Przepust P4 — km 2+472,00

e Przepust P5 — km 3+078,00
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e Most MD-6 — km 5+874,00

e Przepust P7 — km 6+745,25

Lokalizacja obiektow przedstawiona zostata na planie sytuacyjno — wysokosciowym w cze$ci rysunkowej
opracowania.

6.2. Przepusty P1, P3, P4, P5, P7
6.2.1. Ogoélna charakterystyka

6.2.1.1. Architektoniczna
Zaprojektowano jednootworowe, zelbetowe przepusty o przekroju skrzynkowym. Oba kofce przepustow
zwienczone zostang monolitycznymi, zelbetowymi $cianami czotowymi. Swiatta przepustow oraz katy
skrzyzowania z osig drogi dostosowane zostaly jest do szerokosci koryt, uwzgledniajac miarodajne przeptywy
wod oraz ekologiczng funkcje dolin ciekow.

6.2.1.2. Techniczna

Typ konstrukcji skrzynkowy

Materiat konstrukcyjny przewodoéw Prefabrykaty zelbetowe

Materiat konstrukcyjny $cian czotowych zelbet

kostka kamienna na warstwie podbetonu
A wg PN-85/S-10030 oraz STANAG 2012 C150

Umocnienie skarp / dna

Klasa obcigzen

6.2.1.3. Geometryczna

Nazwa Swiatto Dtugos¢ Rzgdna Rzgdna Spadek
obiektu Kilometr | Kat skrzyz. | Poz./pion. przewodu wlotu wylotu podtuzny
[°] [m] [m] [mnp.m] | [mn.p.m.] (%]
P1 0+943,10 90 1,2/12 10,6 37,00 36,90 1,0
P3 2+034,00 90 3,0/20 10,6 37,25 37,15 1,0
P4 2+472,00 60 1,2/12 14,9 38,25 38,15 0,7
P5 3+078,00 72 1,2/12 11,3 39,30 39,20 0,9
P7 6+745,25 72 3,0/20 14,85 42,70 42,60 0,7

6.2.2. Zalozenia funkcjonalno-estetyczne
W celu jak najkorzystniejszego wkomponowania planowanego obiektéw w krajobraz i charakter miejsca
proponuje si¢ utrzymanie kolorystyki kolorystyka w spokojnej, naturalnej tonacji szarosci.
e widoczne powierzchnie $cian czotowych - kolor jasno-szary (np. RAL 7035)

6.2.3. Rozwigzania konstrukcyjno-materialowe

6.2.3.1. Ustrdj nosny

Dla przeprowadzenia wod ciekoéw projektuje sie nowe przepusty jednootworowe 0 konstrukcji z zamknigtych,
zelbetowych elementéw prefabrykowanych o przekroju skrzynkowym i $§wietle wewnetrznym 120/120cm oraz
300/200cm ($wiatto poziome / $wiatto pionowe). Odziemne, boczne powierzchnie przewodow przepustow
zabezpieczone zostang izolacja powlokows epoksydowo-bitumiczng uktadang w trzech warstwach o Igcznej
grubo$ci min. 2,0mm. Dodatkowo na potaczeniach kolejnych segmentéw planuje si¢ doszczelnienie w postaci
przyklejenia pasow papy termozgrzewalnej szer. 20cm. Gorna powierzchnia plyt stropowych zabezpieczona
zostanie izolacja w postaci papy termozgrzewalnej.
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Wiloty i wyloty obiektow zaprojektowane zostaty w formie monolitycznych, Zelbetowych $cian czotowych ze
skrzydtami, wykonanych z betonu C25/30, zbrojonego stala A-IIIN. Sciany i skrzydla zwienczone zostang
gzymsami szeroko$ci 40cm. Sciany czotowe zaprojektowano jako posadowione bezposrednio na plytach
fundamentowych, pod ktérymi utozono warstwe korka betonowego C12/15 gr. 50cm.

Przepusty spetnia¢ beda wymogi nosnosci dla obcigzenia klasy A wg PN-85/S-10030.

Wszystkie konstrukcje nalezy wykona¢ w spadku podtuznym (charakterystyka geometryczna). Fundamenty
nalezy tak uksztattowaé, aby po zakonczeniu osiadan niweleta dna byta linig prosta pokrywajaca si¢ ze spadkiem
podtuznym konstrukec;ji.

Projektuje si¢ warstwe nadbetonu nad konstrukcja elementow prefabrykowanych przepustu. Zwraca sie
uwage na konieczno$¢ bardzo starannego wyprofilowania spadkow na gornej powierzchni warstwy nadbetonu
ochronnego.

6.2.3.2. Posadowienie

Roboty ziemne, fundamentowe i izolacyjne fundamentéw nalezy prowadzi¢ przy utrzymaniu wykopow
w stanie suchym. Przed wykonaniem posadowienia obiektow po obrysie przysztych fundamentow zabite zostana
stalowe $cianki szczelne, tworzac tym samym zamknigte geometryczne obszary zabezpieczone przed bocznym
naptywem wody gruntowej. Doptyw wod gruntowych od spodu odciety zostanie poprzez wykonanie korkow
betonowych, wykonywanych metoda kontraktorowa (betonowania podwodnego). Po skoficzonym betonowaniu
korkow oraz zwigzaniu betonu wody gruntowe pozostate w przestrzeniach ograniczonych $ciankami szczelnymi
zostang wypompowane. Nastepnie wewnatrz $cianek szczelnych wykonane zostang projektowane dalsze etapy
wznoszenia konstrukcji. Po wykonaniu konstrukcji przepustow dopuszcza sie odzyskanie stalowych $cianek
szczelnych.

Przepusty wraz ze $cianami czolowymi nalezy posadowi¢ na warstwie wyréwnawczej gr 10cm z betonu
C12/15. Przestrzen pomiedzy warstwa korka betonowego a warstwa wyroOwnawcza uzupetni¢ tluczniem
stabilizowanym mechanicznie w geowldokninie.

6.2.3.3. Sciany czotowe

Wiloty i wyloty przepustow projektowane sa w formie monolitycznych $cian czolowych gr. 30cm. Katy
usytuowania $cian czotowych wzgledem osi przepustow wg czesci rysunkowej opracowania. Sciany czolowe
wykonane beda z wylewanym na mokro gzymsami szeroko$ci 40cm.
Powyzej $cian czotowych nalezy wytworzy¢ w umocnieniu skarp korytka odwodnieniowe w celu przejgcia wody
sptywajacej ze skarpy i odprowadzenia jej do rowéw przydroznych. Sciany czolowe zaprojektowano jako
zelbetowe petnoscienne z betonu C25/30, zbrojonego stalg klasy A-IIIN, posadowione bezposrednio. Betonowanie
odbywac si¢ bedzie w deskowaniu.

6.2.3.4. 1zolacje i nawierzchnie

Zaprojektowano izolacje zewnetrzng stropéw konstrukcji przepustow zelbetowych z papy termozgrzewalne;.
Na calej goérnej powierzchni przepustow nalezy ulozy¢ hydroizolacje z papy termozgrzewalnej, zawini¢ta na
powierzchnie pionowe. Na izolacji wykona¢ warstwe ochronng z betonu C20/25. Goérna powierzchnia warstwy
ochronnej powinna mie¢ ksztatt daszkowy o spadkach poprzecznych min. 2%.

Powierzchnie przewodow przepustow oraz $cian czotowych majace kontakt z gruntem i woda nalezy pokry¢
izolacja powtokowa. Izolacj¢ nalezy wyprowadzi¢ min. 10cm ponad powierzchni¢ projektowanego terenu.

Powierzchnie zewngtrzne (odkryte) Sciany czotowej nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie.

6.2.3.5. Elementy bezpieczenstwa ruchu
Wzdtuz jezdni drogi wojewddzkiej nr 123 przewidziano bariery ochronne stalowe. Rozstaw stupkéw oraz
parametry barier zostaty okreslone w opracowaniu drogowym. Bariery ponad konstrukcja przepustow kotwione
beda w fundamentach betonowych.

6.2.3.6. Odwodnienie

Przewidziano odwodnienie powierzchniowe goérnych powierzchni przepustow poprzez wykonanie spadkow
poprzecznych 2,0% na gbrnych powierzchniach warstwy betonu ochronnego.
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Odwodnienie korony drogi nad przepustami zaprojektowano jako powierzchniowe, poprzez wyksztatcenie
spadkow podtuznych i poprzecznych jezdni i poboczy. Woda sptywajaca z poziomu jezdni po skarpach
przechwycona bedzie do $ciekow korytkowych i odprowadzona poza obiekt do rowow przydroznych.

6.2.3.7. Zasypka inzynierska

Zasypke konstrukcji przepustow nalezy wykonaé z gruntu przepuszczalnego (mieszanka zwirowo—piaskowa)
zageszczonego do wskaznika zageszczenia min. Is= 0,98 wg Standardowej Metody Proctora (SPD).

Zasypke nalezy uktada¢ symetrycznie po obu stronach konstrukcji warstwami o grubosci nie wigkszej niz
0,3m, zwracajac szczegolng uwage na jej staranne zageszczenie w strefach przyleglych do $cian konstrukcji. Do
zageszezania zasypki zaleca si¢ stosowanie lekkich wibratorow ptaszczyznowych (o masie do 100 kg).

Uzywanie wibratora bezposrednio nad konstrukcjg jest niedopuszczalne, wibrator uzywa¢ mozna, gdy nad
rurg ulozono warstwe gruntu o grubosci co najmniej 30 cm.

Zasypke nalezy wykona¢ piaskiem wolnym od zbrylen, zageszczalnym, nieagresywnym (PH 6+8), wolnym
od elementéw organicznych, niewysadzinowym, gruboziarnistym lub mieszanka zwirowo — piaskowa o klasie
niejednorodnosci US5.

6.2.3.8. Antykorozyjne zabezpieczenie powierzchni betonowych
Powierzchnie betonowe nalezy pokry¢ barwnym preparatem do ochrony powierzchniowej (na bazie zywic
akrylowych):
e na powierzchnie Scian czotowych (narazone na czynniki atmosferyczne) projektuje si¢ zabezpieczenie
powtoka z minimalng zdolnoscia pokrywania zarysowan (do 0,15mm).

Zastosowane preparaty ochrony powierzchniowej powierzchni betonowych muszg by¢:
e wodoszczelne,

e jednokierunkowo przepuszczalne dla pary wodnej,

e powstrzymujace wnikanie dwutlenku wegla w glab betonu,

e odporne na dziatanie soli i mrozu,

nietoksyczne,

Na powierzchniowe zabezpieczenie betonu nalezy stosowaé systemowe materialy posiadajace aktualne
aprobaty IBDiM.

Poza tym musi si¢ on charakteryzowa¢ odpornoscia na zoétkniecie i kredowanie oraz by¢ odporny na UV, a
takze na zmywanie technikami ciSnieniowymi.

Kolorystyka poszczegdlnych elementéw wg wytycznych inwestora.

6.2.3.9. Znaki pomiarowe
Na konstrukcji przepustow projektowane sg znaki wysokosciowe (repery). Znaki wysokoSciowe nalezy
rozmie$ci¢ na $cianach czotowych, po 3 szt. na kazdej $cianie.
Dodatkowo w rejonie kazdego obiektu nalezy wykonaé jeden staly punkt odniesienia dowigzany do niwelacji
panstwowej, wykonany z trwatego materiatu i posadowiony na gruncie rodzimym ponizej poziomu przemarzania,
poza korpusem drogi.

6.2.3.10.Umocnienie skarp i dna
Powierzchnie skarp i stozkéw w rejonie wlotow i wylotow przepustow nalezy umocni¢ kostka kamienng na
warstwie podbetonu C16/20 gr. 15¢cm. Umocnienia u podstawy skarp zabezpieczy¢ palisadami z kotkow
drewnianych o $rednicy min. 10cm i dlugosci min. 1,5m. Boczne oraz goérne krawedzie umocnien nalezy

wykonczy¢ obrzezami betonowymi 8x30cm.

6.2.3.11.Urzadzenia umozliwiajace migracj¢ zwierzat
Dla umozliwienia migracji zwierzat w projektowanych przepustach planuje si¢ montaz polek szerokosci
50cm, wykonanych z tworzywa sztucznego. Potki zamontowane zostang na wspornikach mocowanych do
konstrukcji przepustéw, na wysokosci min. 50cm (gérna powierzchnia potki) powyzej dna przepustu. Gorne
powierzchnie potek nalezy pokry¢ ubita ziemig ulozong na geosyntetyku. W przypadku wystepowania rowu na
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wlocie/wylocie przepustu potki prowadzone w konstrukcji na wysokoéci 50 cm tacza si¢ konstrukcjg dojsé
stuzacych do przeprowadzania zwierzat przez row. Przejécia nad rowami przydroznymi (jako kontynuacja potek w
przepustach) nalezy wykona¢ wg rozwigzania przyjetego przez wykonawce obiektow. Lokalizacje potek oraz
dojs¢ przedstawiono w czg$ci rysunkowej opracowania.

6.3. Mosty MD-2, MD-6
6.3.1. Ogodlna charakterystyka

6.3.1.1. Architektoniczna

Zaprojektowano obiekty ramowe jednoprzestowe, zelbetowe, oparte na monolitycznych, zelbetowych
przyczotkach. Rozpietosci i katy skrzyzowania obiektow dostosowano jest do szeroko$ci Koryt, uwzgledniajac
miarodajny przeptyw wod oraz ekologiczng funkcje dolin ciekow.

6.3.1.2. Techniczna

Typ konstrukcji ramowy, 1-przestowy

Materiat konstrukcyjny ustroju no$nego

zelbet

Materiat konstrukcyjny podpér

zelbet

Umocnienie skarp / dna

kostka kamienna na
warstwie podbetonu

narzut kamienny

Przekréj poprzeczny

plyta zelbetowa

Klasa obcigzen

A wg PN-85/S-10030 oraz STANAG 2012 C150

6.3.1.3. Geometryczna

Kat skrzyzowania MD-2 MD-6
Kat skrzyzowania 90,0° 60,0°
Luk poziomy/prosta huk poziomy R=200m prosta

Luk pionowy lub pochylenie podtuzne

huk pionowy R=1500m

huk pionowy R=1500m

Pochylenie poprzeczne jezdni

7%, jednostronne

2%, daszkowe

Pochylenie poprzeczne chodnikow dla obst.

4%, jednostronne

4%, jednostronne

Dhugo$¢ catkowita obiektu 15,6m 17,0m
Szeroko$¢: jezdni / chodnikow 7,6m/2x1,35m 7,0m/2x1,35m
Szerokos¢ catkowita obiektu 10,3m 9,7m

6.3.2. Zalozenia funkcjonalno-estetyczne
W celu jak najkorzystniejszego wkomponowania planowanych obiektow w krajobraz i charakter miejsca,
proponuje si¢ utrzymanie kolorystyki w spokojnej, naturalnej tonacji szarosci i zieleni.
e widoczne powierzchnie podpdr i ustroju no$nego - kolor jasno-szary (np. RAL 7035)
e deski gzymsowe - kolor zielony (np. RAL 6011)

6.3.3. Uklad konstrukcyjny

6.3.3.1. Posadowienie
Zaprojektowano bezposrednie posadowienie konstrukcji obiektow poprzez masywne tawy fundamentowe
oparte na warstwie podbetonu C12/15 gr. 60-80cm. Lawy przyczotkéw zaprojektowano jako réwnolegtoboczne,
zabetonowane wewnatrz obszaru ograniczonego stalowymi $ciankami szczelnymi o dtugosci h=6,0m. Wysokos¢
faw 0,70 - 0,80m. Na tawach wyksztatcono spadki w celu odprowadzenia wody z ich gornej powierzchni.
Fundamenty zbrojone stala A-11IN zaprojektowano z betonu C25/30. Powierzchnie boczne i gorne (odziemne)
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fundamentow przyczotkow nalezy zagruntowac i zaizolowaé powlokowa izolacja epoksydowo — bitumiczng
uktadang w trzech warstwach o tacznej grubosci 2 mm.

6.3.3.2. Przyczotki

Korpusy przyczotkow mostu wykonane zostang jako masywne, zelbetowe gr. 0,80m. W celu utrzymania
nasypu drogowego na dojazdach do obiektu przyczotki wyposazono w zelbetowe skrzydta gr. 30cm. W gérnych
czesciach korpusy ulegajg zwezeniu ze wzgledu na uksztattowane wsporniki w celu oparcia monolitycznych ptyt
przejsciowych. Konstrukcja przyczotkoéw wykonana zostanie z betonu C25/30, zbrojonego stalg A-111 N.

Na powierzchni korpusow i skrzydet od strony gruntu projektuje si¢ wykonanie drenazu pionowego z folii
kubetkowej w geowldkninie filtracyjnej, sprowadzajacego wode zza przyczotkow do warstwy geomembrany, po
ktérej nastgpnie woda odprowadzona zostanie w kierunku nasypu, poza obrys fundamentow. Warstwe
geomembrany nalezy utozy¢ ze spadkiem 5% od korpusow przyczotkow.

Nasyp za przyczotkami nalezy wykona¢ z gruntu przepuszczalnego, zaggszczonego z uwzglednieniem
ponizszych zasad:

e zasypka powinna by¢ ukladana réwnomiernie warstwami o grubosci ok. 30cm, bardzo starannie

zaggszezonymi (PN-S-02205:1998)
e wskaznik zageszczenia gruntu:
- Is > 1,03 dla gornych warstw zasypki (min. 0,2 m ponizej ptyty przejsciowej)
- Is > 1,00 dla pozostalych warstw za przyczotkiem
- Is > 0,95 dla warstw o grubosci do 0,3 m pod skarpami

e Material zasypowy wybrany do wykonania zasypki zbrojonej powinien by¢ niewysadzinowy, mozliwie
jednorodny o grubosci ziaren nie przekraczajacych ¢30mm. Winien rowniez by¢ wolny od materiatow
organicznych lub innych zanieczyszczen.

e  Wskaznik réznoziarnisto$ci gruntu U powinien by¢ nie mniejszy niz 5

e Kat tarcia wewngtrznego powinien wynosi¢ min. ¢p=35°

e W przypadku, kiedy material zasypowy nie spetni wymagan wspotczynnika wodoprzepuszczalnosci min.

8 m/dobe nalezy wykona¢ warstwe filtracyjna na szerokosci 0,5 m réwnolegle do $cian przyczélka z
materiatu spetniajacego wymagania zasypki.

e Nasypy drogowe wykona¢ wg projektu drogowego.

Wszystkie plaszczyzny odziemne przyczotkow nalezy zagruntowac i zaizolowaé izolacja powlokows.
Pozostate powierzchnie odkryte korpusow i skrzydet nalezy powierzchniowo zabezpieczy¢ elastyczng powtoka
malarska.

6.3.3.3. Ustrdj nosny

Ustroje nosne obiektow stanowig monolityczne, Zelbetowe plyty wysokosci min. 50cm. Piyty ustrojow
no$nych zostang monolitycznie potgczone z konstrukcjami przyczotkéw tworzac w ten sposob uklady ramowe.
Ptyty pomostu wykonane zostang z betonu C25/30, zbrojonego stalg A-111 N.

Goérne powierzchnie ptyt uksztalttowane zostang w spadku poprzecznym dostosowanym do spadku
nawierzchni jezdni oraz jednostronnych spadkéw chodnikow. Zwraca si¢ uwage na konieczno$é¢ bardzo
starannego wyprofilowania spadkéw na gornej powierzchni ptyt i zatarcie ich na ostro, aby stanowity wtasciwe
podloze pod izolacj¢ pomostu.

Przed zabetonowaniem ustrojow nosnych nalezy osadzi¢ sgczki odwadniajgce. Na tak wykonstruowanych
ustrojach no$nych mostoéw wykonane zostang elementy wyposazenia.

6.3.3.4. Wyposazenie
Nawierzchnia jezdni
Projektuje sie dwuwarstwowg nawierzchnie jezdni na obiektach. Warstwe ochronng izolacji stanowi asfalt
lany o grubo$ci 5cm, stanowigcy zarazem wigzacg (dolng) warstwe nawierzchni na plycie pomostu. Warstwe
$cieralng nawierzchni na jezdni stanowi mieszanka SMA o grubosci 4cm. Laczna grubo$¢ nawierzchni wynosi 9,0
cm. Wzdhiz kraweznikow w pasie 25 cm oddzielonym od warstwy $cieralnej elastyczng ta§ma uszczelniajaca
nalezy uksztaltowa¢ przykraweznikowy przeciwspadek 6% z asfaltu lanego modyfikowanego.
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Nawierzchnia chodnikow

Na zabudowach chodnikowych zaprojektowano cienkowarstwowa, chemoutwardzalng warstwe izolacyjno-
nawierzchniowa, epoksydowo-poliuretanowg gr. 5Smm. Nawierzchni¢ na kapach wykonaé tak, aby zachodzita min.
10 cm na kraweznik.

Izolacja gruba
Na ptytach pomostéw zaprojektowano izolacj¢ zgrzewang na goragco o grubosci minimum S5mm,

modyfikowang SBS-em. Izolacj¢ nalezy uktada¢ na podtozu zagruntowanym zywica epoksydowa z posypka z

piasku kwarcowego. Szczegblnej starannosci wymaga wykonczenie i sklejenie izolacji z elementami sgczkow i

wpustow. Pod kapami i kraweznikami nalezy ulozy¢ dodatkowo druga warstwe ochronng papy termozgrzewalne;.
Zastosowana izolacja musi posiada¢ Aprobat¢ Techniczng wydana przez IBDiM.

Izolacja cienka
Wszystkie elementy Zelbetowe stykajace si¢ z gruntem oraz min. 10cm powyzej poziomu terenu nalezy

zaizolowaé trzema warstwami powlokowej izolacji bitumicznej do antykorozyjnej ochrony betonu o tacznej
grubosci wszystkich warstw min. 2mm. Zastosowana izolacja musi posiada¢ Aprobate¢ Techniczng wydang przez
IBDIM.

Urzadzenia dylatacyjne

Na obiektach brak urzadzen dylatacyjnych. W strefach potaczenia ustrojow no$nych z nawierzchnia dojazdow
projektuje si¢ wykonanie nacig¢ warstwy S$cieralnej nawierzchni na szeroko$¢ 2 cm z wypelnieniem masa
trwaleplastyczng. Pod warstwa wigzaca projektuje si¢ ulozenie warstwy geosiatki do nawierzchni drogowych o
szerokosci 2,0m. W kapach chodnikowych (na przedtuzeniu przekry¢ dylatacyjnych w obrgbie jezdni) nalezy

wykona¢ szczeliny dylatacyjne szer. 2cm, wypeltnione materiatem trwale plastycznym.

Plyty przejsciowe

W celu zapewnienia dobrej wspolpracy nasypow z obiektami zaprojektowano zelbetowe ptyty przejsciowe o
dtugosci 4,0m, oparte na wyksztatconych w korpusach przyczotkéw wspornikach. Plyty o grubosci 0,30m
wykonane beda z betonu C25/30 i zbrojone wg rys. konstrukcyjnych stalg A-I1IN. Ptyty nalezy wlozy¢ na gruncie
na warstwie podbetonu C12/15 grubosci 10cm. Nachylenie ptyt wynosi 10,0% w strone nasypu. Na ptytach
zaprojektowano izolacje z papy termozgrzewalnej, przektadke z zageszczonego piasku gr. 5cm oraz warstwe
ochronno-wyréownawcza z betonu B15(C12/15). Pomigdzy ptytami a skrzydtami i korpusem nalezy pozostawi¢
niezabetonowane szczeliny o szerokosci 2cm i wypeli¢ je wkladka ze styropianu. Izolacje z papy
termozgrzewalnej nalezy sprowadzi¢ w sposob ciagly z powierzchni ustrojow nosnych na powierzchnie ptyt
przej$ciowych.

Za ptytami przejSciowymi nalezy na prefabrykowanych, betonowych korytkach s$ciekowych utozy¢
perforowane rury drenarskie @110mm, pozwalajace na odprowadzenie wody zza plyt przejsciowych. Wyloty
drenazy zlokalizowa¢ na skarpach zgodnie z rysunkiem widokow ogolnych.

Krawezniki i kapy chodnikowe
W obrebie skrajnych kap chodnikowych zastosowano krawezniki mostowe, kamienne o wymiarach 20x20cm
(na plycie pomostu) oraz 20x30cm (na dtugos$ci skrzydel obiektow). Krawezniki na obiektach nalezy uktada¢ na

grysie bazaltowym 4/6 otoczonym kompozycja zywic epoksydowych. Krawezniki na dojazdach uktadaé na
tawach betonowych z oporem, wykonanych z betonu C12/15. Krawezniki nalezy zespoli¢ z betonem chodnika
poprzez prety 0sadzone na zywice epoksydowa w wierconych otworach glebokosci 10cm. Przed ukladaniem
zbrojenia zabudowy nalezy zamocowac cz¢$¢ gorna kotew talerzowych zgodnie z rysunkiem budowlanym ustroju
nos$nego. Zabudowy chodnikowe betonowaé po utozeniu izolacji, kraweznikoéw oraz ustawieniu i zamocowaniu
desek gzymsowych z polimerobetonu. Zabudowy chodnikowe wykonaé¢ z betonu klasy C25/30. Uszczelnienie
nawierzchni na styku z kraweznikami nalezy wykonaé przy pomocy elastycznej taSmy uszczelniajacej.

Saczki i dreny
Zaprojektowano odprowadzenie wody z izolacji sagczkami z tworzywa sztucznego, ktore zlokalizowano co ok.

3,00 m wzdtuz linii $ciekow.
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Wzdluz osi odwodnienia (osi saczkow) projektuje si¢ utozenie drenow podluznych. Dreny podiuzne
usytuowane sa w warstwie ochronnej izolacji, w osi przetamania ptyty pomostu. Dodatkowo na ustroju no$nym
nalezy rowniez utozy¢ dren poprzeczny wzdtuz skraju obiektu od strony naptywu wody. Dren poprzeczny z
geowtokniny potaczy¢ z drenami podtuznymi znajdujacymi si¢ w osiach odwodnienia.

Warstwe drenujgca poprzeczng i podtuzng zaprojektowano o grubosci warstwy wiazacej (tj. 5 cm) z kruszywa
8+16 mm otaczanego zywicami epoksydowymi oraz zatopionej w kruszywie ta§my tkanej w geotkaninie. 110$¢
kompozycji zywicy powinna zapewni¢ tylko catkowite otoczenie ziaren kruszywa bez wypelienia pustek miedzy
Zlarnami.

Odwodnienie za przyczotkami
Tylne $ciany przyczotkéw nalezy odwodnié za pomocg folii kubetkowej z warstwa geowtokniny. Nie planuje

si¢ wykonania specjalnego systemu odprowadzenia wody spod ptyt przejsciowych. W projekcie przewidziano
tylko ulozenie w tym miejscu warstwy geomembrany ze spadkiem 5% w strong nasypu zgodnie z warunkami
Specyfikacji Technicznych.

Barieroporecze i bariery
Przewiduje si¢ zamontowanie na obiekcie barieroporeczy ochronnych, przechodzacych w odcinki barier za

obiektem. Na dtugosci obiektu zaprojektowano wbudowanie barieroporeczy 0 wysokosci 1,1m, parametrach H2 B
i maksymalnym przemieszczeniu dynamicznym 0,8m. Nalezy wbudowa¢ bariery oznaczone znakiem CE. Nalezy
zastosowaé sposob kotwienia barier wg zalecen producenta. Elementy barieroporeczy nalezy zabezpieczyé
antykorozyjnie wg SST. Pod ptytg stupkéw nalezy wykona¢ podlewki z mieszanki niskoskurczowej o spoiwie
cementowo-zywicznym. Poza obiektem nalezy wykona¢ odcinki przej§ciowe i zasadnicze barier o dlugosciach i

parametrach wg opracowania branzy drogowej.

Znaki pomiarowe
Nalezy osadzi¢ znaki wysokosciowe (repery) na kazdej z podpor obiektu po 4 szt. Znaki mocowaé na licu

przyczotka w odleglosci 0,50 m od skrajnych bokéw po 2 sztuki na wysokosci 0,50m nad ziemig oraz 0,50m
ponizej spodu ptyt ustrojow nosnych. Repery na konstrukcji pomostu mocowaé¢ po 1 szt. na licu ptyty nad
podporami z kazdej strony. Razem dla jednego obiektu zamocowa¢ 12 szt. reperdw.

Ponadto poza korpusem drogi, ponizej poziomu przemarzania dla kazdego obiektu umieSci¢ staty znak
wysoko$ciowy dowigzany do niwelacji panstwowej umozliwiajgce pomiary dla obiektu. Znaki wysoko$ciowe
nalezy wykona¢ z materiatu trwatego. Czynnosci te powinien wykona¢ uprawniony geodeta.

Skarpy nasypow i schody skarpowe

Powierzchnie skarp i stozkow skarpowych przy skrzydtach przyczotkow nalezy umocnié kostkg kamienng na
warstwie podbetonu C16/20 gr. 15¢cm z wypelnieniem spoin zaprawa. Umocnienie u podstawy stozka oprze¢ na
fawie betonowej o wymiarach przekroju 30x80cm.

Na skarpach obiektow, zaprojektowano prefabrykowane schody skarpowe dla obstugi szerokosci 80 cm
wyposazone w jednostronna balustrad¢ po stronie prawej dla schodzacego, kotwiona w prefabrykowanych
przeponach. Schody skarpowe nalezy dostosowa¢ do pochylenia skarp wynoszacego 1:1.5 w ten sposob, ze
wymiary stopni wzdtuz biegu powinny wynosi¢ 18x27 cm. Balustrady nalezy ocynkowa¢ ogniowo i zabezpieczy¢
materiatami malarskimi zgodnie z zapisami Szczegdélowych Specyfikacji Technicznych. Schody z prefabrykatow

betonowych wraz z balustradg wykona¢ wg rysunkow szczegdlowych zawartych w PW. Lokalizacja schodow
skarpowych dla obstugi wg rysunku widoku ogdlnego.

Umocnienie koryt ciekow
W odniesieniu do planowanych umocnien koryt ciekow w_rejonie mostu MD-2, w ramach inwestycji
projektuje sie:

e wykonanie odcinka umocnien dna cieku dlugosci okoto 3,0m przed obicktem, pod obiektem oraz okoto
3,0m za obiektem. Dno cieku zaklada si¢ jako umocnione narzutem z kamienia cigzkiego gr. 30cm na
warstwie geowtokniny.

e Brzegi cieku zaktada si¢ jako zabezpieczone palisada z kotkéw drewnianych o $rednicy min. 10cm i
dtugosci min. 200cm
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W odniesieniu do planowanych umocnien koryt ciekow w_rejonie mostu MD6, w ramach inwestycji
projektuje sie:

e wykonanie odcinka umocnien dna cieku dtugosci okoto 6,5m przed obiektem, pod obiektem oraz okoto
10,0m za obiektem. Dno cieku zaktada si¢ jako umocnione narzutem z kamienia ci¢zkiego gr. 30cm na
warstwie geowtokniny.

Brzegi cieku zaklada si¢ jako zabezpieczone stalowymi $ciankami szczelnymi, zwienczonymi
zelbetowym oczepem. Poza odcinkami §cianek na dtugosci ~2,0m z kazdej strony zaktada si¢ umocnienie
skarp koryta cieku kamieniem naturalnym gr. 20cm na warstwie podbetonu C16/20 gr. 15 cm. Podstawe

umocnienia skarp nalezy zabezpieczy¢ palisadg z kotkéw drewnianych o $rednicy min. 10cm i dlugosci
min. 150cm.

Krawedzie umocnien w obrebie koryt ciekow ograniczone zostang betonowymi gurtami dennymi
0 wymiarach przekroju ok. 30x100cm.

Poza powyzszym opisem zakres prac w korycie cieku przedstawiono w czeSci rysunkowej niniejszego
opracowania.

Zabezpieczenie powierzchni betonowych

Powierzchnie betonowe nalezy pokry¢ barwnym preparatem do ochrony powierzchniowej (na bazie zywic
akrylowych):

e na powierzchnie przyczolkow oraz ustrojow nosnych (narazone na czynniki atmosferyczne) projektuje si¢

zabezpieczenie powtoka z minimalng zdolnoscig pokrywania zarysowan (do 0,15mm).

Zastosowane preparaty ochrony powierzchniowej powierzchni betonowych musza by¢:

e wodoszczelne,

e jednokierunkowo przepuszczalne dla pary wodnej,

e powstrzymujace wnikanie dwutlenku wegla w glab betonu,

e odporne na dziatanie soli i mrozu,

e nietoksyczne,

Na powierzchniowe zabezpieczenie betonu nalezy stosowaé systemowe materialy posiadajace aktualne
aprobaty IBDiM.

Poza tym musi si¢ on charakteryzowaé¢ odporno$cig na zoétknigcie i kredowanie oraz by¢ odporny na UV, a
takze na zmywanie technikami cisnieniowymi.

Kolorystyka poszczegdlnych elementow wg wytycznych inwestora.

Zabezpieczenie powierzchni stalowych

Stalowe elementy wyposazenia nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie w Wytworni. Elementy barier i
barieroporeczy pozostawi¢ w naturalnym kolorze cynku.

6.3.4. Zalozenia do obliczen statyczno-wytrzymalosciowych
Obliczeniom poddano nastgpujace elementy konstrukcji:
e Ustroje nos$ne obiektow;
e Podpory i posadowienie;

6.3.5. Schemat statyczny

Schemat statyczny obiektow to rama jednoprzestowa. Obliczenia statyczno-wytrzymatosciowe wykonano dla
klasy obcigzenia A wg PN-85/S-10030.

6.3.6. Obciazenia
Do obliczen przyjeto nastepujace rodzaje obcigzen:
e ,g” - ci¢zar wlasny konstrukcji i elementdow wyposazenia;
e .q” - obciazenia uzytkowe roztozone;
e ,K”-obcigzenie pojazdem K.
e " —parcie
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6.4. Most MD-8

Zaprojektowano nadbudowe gzymsow w celu ich podniesienia o okoto ~10cm. Nadbudowe gzymsoéw nalezy
wykona¢ z betonu C25/30 o gabarytach pokazanych w cze$ci rysunkowe;.

Nad obiektem nalezy wykonaé obustronnie barieroporgcze ochronne kotwione w projektowanej nadbudowie
gzZymsoOw.

Powierzchnie stykajace si¢ z gruntem nalezy zaizolowa¢ powlokowa izolacja epoksydowo — bitumiczng
uktadang w trzech warstwach o facznej grubosci 2 mm

6.5. Powiazanie z sieciami zewnetrznymi

Przebudowa, wykonanie oraz zabezpieczenie na czas prowadzenia robot ewentualnych istniejacych sieci
uzbrojenia terenu w rejonie projektowanych obiektow — wg projektow branzowych.

Przed przystapieniem do robét ziemnych Wykonawca wykona reczne przekopy kontrolne w miejscach
prostopadlych do osi przej$é sieci podziemnych, w celu potwierdzenia stanu faktycznego uzbrojenia terenu ze
stanem na planie sytuacyjnym. Prace ziemne w sgsiedztwie sieci nalezy dokonywaé zgodnie z normami
branzowymi, pod nadzorem Wtasciciela sieci lub wskazanej przez niego osoby.

Wszelkie niekolidujace z planowang inwestycja media, odstonigte jednak na etapic budowy projektuje si¢
zabezpieczy¢ w dwudzielne rury ostonowe.

6.6. Charakterystyka energetyczna obiektow
Nie dotyczy projektowanych obiektow.

6.7. Wplyw obiektow na Srodowisko

Wszystkie informacje i dane o wplywie inwestycji na $rodowisko oraz oceng przyjetych rozwigzan
projektowych minimalizujacych skutki realizacji inwestycji zamieszczono w odrgbnych opracowaniach.

6.8. Ochrona przeciwpozarowa
Nie dotyczy projektowanych obiektow.

6.9. Tyczenie poszczegolnych elementow i nawigzanie wysokosciowe

Tyczenie obiektow wg opracowania branzy drogowej oraz rysunkéw szczegdétowych zawartych w PW. W
pierwszej kolejnosci nalezy wytyczy¢ o§ budowanej drogi i osie faw fundamentowych oraz ewentualnych $cianek
szczelnych. Nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage na uklad osi projektowanych jezdni w projekcie drogowym. W
przypadku wystgpienia niezgodnos$ci podktadow geodezyjnych lub czgsci niniejszej Dokumentacji Projektowej z
warunkami rzeczywistymi nalezy bezwzglednie porozumie¢ si¢ z jednostka projektujaca.

6.10. Prébne obciazenie obiektow

Z uwagi na charakter obiektow, dlugo$ci przesel nieprzekraczajace 20,0 m oraz typowa, powtarzalng
konstrukcje obiekty nie podlegaja probnemu obcigzeniu przed ostatecznym dopuszczeniem do eksploatacji.

7. Skrocony opis i kolejnos¢ wykonania robot budowlanych
Roboty budowlane bedg wykonywane wedtug nastepujgcych schematow:
Dla przepustow:

e wytyczenie obicktow,

e zdjecie humusu,

e Whbicie $cianek szczelnych,

e wykonanie wykopow,

e wykonanie podwodne korkoéw betonowych,

e odpompowanie wody,

e ulozenie warstwy ttucznia oraz warstwy podbetonu,

e wykonanie zelbetowych konstrukcji przepustow,

e wykonanie zelbetowych konstrukcji $cian czotowych,
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wykonanie izolacji i zabezpieczen antykorozyjnych,
wykonanie zasypek obiektow,

wykonanie nawierzchni drogowej nad przepustami,
montaz urzadzen bezpieczenstwa ruchu,

umochienie skarp i dna w rejonie wlotow i wylotow,
uporzadkowanie terenu robot.

mostow

wytyczenie glownych o0si obiektéw i poszczegdlnych fundamentow,

wykonanie r¢cznych odkrywek i przekopoéw kontrolnych dla potwierdzenia i doktadnego zlokalizowania
ewentualnych sieci uzbrojenia,

wprowadzenie w grunt stalowych $cianek szczelnych (2 etapy: najpierw zabicie $cianek szczelnych
zewngtrznych po obwodzie. W drugim etapie, po rozebraniu istn. obiektu, projektuje si¢ zabicie §cianek
wewngtrznych),

wykonanie wzmocnienia podtoza gruntowego w formie korkow betonowych,

zbrojenie i betonowanie faw fundamentowych,

zbrojenie i betonowanie $cian czotowych, korpusow i skrzydet przyczotkow,

wykonanie umocnien koryta cieku,

wykonanie konstrukcji ustroju no$nego wraz z wyposazeniem,

montaz urzadzen bezpieczenstwa ruchu,

rekultywacja i uporzadkowanie terenu,

sporzadzenie dokumentacji powykonawczej.

8. Warunki techniczne wykonania robot
Warunki techniczne wykonania robot sg nastepujace:

przed przystagpieniem do robot nalezy wytyczyé osie fundamentow i trwale je zastabilizowac, sprawdzi¢
zgodno$¢ wytyczen terenowych z danymi podanym w projekcie, dokonaé niwelacji pionowej terenu;
przed przystgpieniem do wykonania robdt fundamentowych nalezy zapozna¢ si¢ z przebiegiem
wszystkich sieci zewnetrznych, wykona¢ odkrywki i przekopy kontrolne w celu potwierdzenia stanu
faktycznego ze stanem na planie sytuacyjnym, dokona¢ zabezpieczen odstonigtych elementéw sieci
podziemnych;

w trakcie wykonywania prac fundamentowych nalezy sprawdzaé stan i rodzaj gruntu, poréwnaé z
przyjetym w projekcie a w przypadku znaczacych roéznic dokonaé ewentualnej zmiany fundamentoéw
palowych w uzgodnieniu z Projektantem:;

wszelkie roboty ulegajace zakryciu powinny by¢ zgloszone z odpowiednim wyprzedzeniem w celu
umozliwienia sprawdzenia przez Nadzor Budowy;

przed przystgpieniem do realizacji, ze wzgledu na specyfike prowadzonych prac, Wykonawca
zobowigzany jest do sporzadzenia Planu Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia;

podczas realizacji obiektu nalezy bezwzglednie przestrzegaé zalecen i zastrzezen zawartych w decyzjach,
opiniach, uzgodnieniach;

wszystkie roboty budowlane nalezy prowadzi¢ przy zachowaniu przepisow BHP i Ppoz. oraz pod
nadzorem uprawnionych osob.

9. Bezpieczenstwo i higiena pracy w trakcie prowadzenia robot

Roboty przy budowie mostu beda trwaly przez okres dluzszy niz 30 dni, przy zatrudnieniu przekraczajagcym
20 pracownikow. W zwiazku z powyzszym Wykonawca robot zobowiazany zostanie do:

umieszczenia na tablicy informacyjnej stosownych zapisow,
opracowania planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia na okres wykonywania robot budowlanych.
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Wszystkie niezbedne dane wyjSciowe do sporzadzenia planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia dla
poszczegodlnych asortymentow robot zawarte sa w odrebnej czgéci dokumentacji projektowej dla przedmiotowej
inwestycji.

Przy prowadzeniu rob6t zgodnie z zasadami BHP nie powinny wystapi¢ sytuacje niebezpieczne.
Pracownikoéw nalezy wyposazyé w odpowiednia odziez ochronng. Pracownicy wykonujacy prace powinni by¢
przeszkoleni, oraz roboty powinny by¢ prowadzone pod nadzorem. Miejsce prowadzenia robdt powinno byc
zabezpieczone i oznakowane zgodnie z odpowiednimi przepisami.

10. Zalecenia eksploatacyjne

podczas eksploatacji obiektéw nalezy dokonywac¢ okresowej kontroli stanu powierzchni podpoér, ustroju
nosnego i elementow stalowych, a takze elementow odwodnienia.

w przypadku stwierdzenia uszkodzen na powierzchniach - odnawia¢ powtoki malarskie, zabezpieczenia
antykorozyjne;

okresowej kontroli stanu urzadzen odwodnienia dokonywaé min. 2 razy w roku - W porze wiosennej i
jesiennej. W przypadku stwierdzenia znacznego zanieczyszczenia lub uniemozliwienia odptywu wody
nalezy dokona¢ odpowiedniej konserwacji i udroznienia.

11. Uwagi koncowe

a)
b)
<)
d)

€)

Wykonawca zobowigzany jest do zapoznania si¢ z powyzszym projektem ze szczegdlnym
uwzglednieniem tre$ci uzgodnien oraz ich wdrozenia.

Na wykonawcy spoczywa obowigzek opracowania harmonogramu rob6t w oparciu o dokumentacje
projektowa. Wykonawca przedstawi Inspektorowi Nadzoru harmonogram do akceptacji.

Na etapie realizacji Wykonawca zobowigzany jest zweryfikowaé przedstawiony w dokumentacji uktad
warstw osrodka gruntowego.

Wszystkie roboty, a szczegolnie rozbiorkowe oraz z zastosowaniem materialow niebezpiecznych, nalezy
prowadzi¢ z zachowaniem przepisow BHP.

Wszystkie uzyte materialy i systemy do budowy winny by¢ dopuszczone do obrotu na podstawie
zgodno$ci z PN-EN i posiada¢ znak CE lub B. Dla wyrobéw indywidualnych stosowane materiaty
powinny posiadaé¢ aktualng Aprobate lub Rekomendacje IBDiM w Warszawie.

Podczas calego okresu budowy nalezy wykonywaé pomiary kontrolne osiadan i deformacji konstrukc;ji.
Nalezy powiadomi¢ nadzor autorski o kazdej zaistniatej sytuacji odbiegajacej od przyjetych zatozen i
rozwigzan konstrukcyjnych lub niezrozumiatych cze$ciach dokumentacji.

Wszelkie rozbiezno$ci w poszczegolnych elementach dokumentacji lub braki musza zosta¢ wyjasnione.
Wszelkie odstepstwa od projektu muszg by¢ bezwzglednie uzgodnione z projektantem w ramach nadzoru
autorskiego,

Nadzér inwestorski powinien S$ciSle egzekwowaé wykonanie robot zgodnie ze Szczegdlowymi
Specyfikacjami Technicznymi.

Roboty nalezy wykonywa¢ w obecno$ci administratoréw urzadzen obcych.

Wykonawca robo6t zobowigzany bedzie do wykonania geodezyjnego wznowienia granic pasa drogi na
podstawie danych uzyskanych z wlasciwego terytorialnie Os$rodka Dokumentacji Geodezyjnej i
Kartograficznej.

Po zakonczeniu robot teren nalezy uporzadkowac.

Niezaleznie od opracowania podstawowego, jakim jest niniejszy projekt, przed planowanym
wybudowaniem obiektu nalezy wykona¢ nastgpujace opracowania robocze:

Technologie wprowadzenia w grunt $cianek szczelnych wraz z ewentualnym rozparciem,

Technologi¢ wykonywania wykopow pod fundamenty wraz z zabezpieczeniem przed naptywem wody,
Technologi¢ zabezpieczenia skarp wykopow,

Projekt podpér i rusztowan roboczych i pomocniczych,

Projekt deskowania wraz z betonowaniem oraz uwzglednieniem aspektéw dot. pielegnacji betonu,

Projekt montazu elementéw odwodnienia,

Projekt technologii tymczasowego wygrodzenia koryta cieku wraz z umozliwieniem przeptywu wody
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Dokumentacje fotograficzng i archiwalng dla wszystkich prowadzonych robot, w szczegdlnosci dla robot
zanikajacych,

Opracowania i projekty wyszczegdlnione w Specyfikacjach Technicznych.

0) Wszelkie opracowania technologiczne nalezy opracowa¢ i przedstawi¢ Inspektorowi Nadzoru

Inwestorskiego do akceptacji pod katem zgodno$ci z zatozeniami projektowymi oraz oczekiwang
jakoscia i bezpieczenstwem konstrukcji.
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Spis rysunkéw:

01. Plan orientacyjny
02. Plan sytuacyjno-wysoko$ciowy
3.1. Przepust RP1. Stan istniejacy
3.2. Most RMD-2. Stan istniejacy
3.3. Przepust RP3. Stan istniejacy
3.4. Przepust RP4. Stan istniejacy
3.5. Przepust RPS5. Stan istniejacy
3.6. Most RMD-6. Stan istniejacy
3.7. Przepust RP7. Stan istniejacy
4.1. Przepust P1. Stan projektowany
4.2. Przepust P3. Stan projektowany
4.3. Przepust P4. Stan projektowany
4.4. Przepust P5. Stan projektowany
4.5. Przepust P7. Stan projektowany
5.1. Widok ogdlny mostu MD-2. Stan projektowany
5.2. Widok ogdélny mostu MD-6. Stan projektowany
06. Most MD-8. Stan projektowany
7.1 Przepust P1. Rysunek konstrukcyjny wlotu
7.2 Przepust P1. Rysunek konstrukcyjny wylotu
7.3 Przepust P3. Rysunek konstrukcyjny $cian czotowych
7.4 Przepust P4. Rysunek konstrukcyjny wlotu
7.5 Przepust P4. Rysunek konstrukcyjny wylotu
7.6 Przepust P5. Rysunek konstrukcyjny $cian czotowych
7.7 Przepust P7. Rysunek konstrukcyjny $cian czotowych
7.8 Plyta zespalajaca — rysunek konstrukcyjny
8.1 Rysunek gabarytowy mostu MD-2
8.2 Rysunek konstrukcyjny taw fundamentowych MD-2
8.3 Rysunek konstrukcyjny skrzydet MD-2
8.4 Rysunek konstrukcyjny ustroju no$nego MD-2
8.5 Rysunek konstrukcyjny plyt przejsciowych MD-2
8.6 Rysunek konstrukcyjny kap chodnikowych MD-2
8.7 Schemat tyczenia fundamentéw
8.8 Schemat schodow skarpowych
9.1 Rysunek gabarytowy mostu MD-6
9.2 Rysunek konstrukcyjny taw fundamentowych MD-6
9.3 Rysunek konstrukcyjny skrzydet MD-6
9.4 Rysunek konstrukcyjny ustroju nosnego MD-6
9.5 Rysunek konstrukeyjny ptyt przejsciowych MD-6
9.6 Rysunek konstrukcyjny kap chodnikowych MD-6
9.7 Schemat schodéw skarpowych
9.8 Rysunek konstrukcyjny oczepu MD-6
10. Rysunek konstrukcyjny nadbudowy gzymsow
Karty katalogowe KPDM:
-kotwa kapy chodnikowej
-schody skarpowe
-sgczek
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